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The new ECU has the possibility of connecting the old looms (electrical installations) through a connector there being no need to buy
additional looms.

However, for teams that want, new looms may also be provided, as the old ones also start to be rare. There is a third hypothesis, which is
even more economical; the teams cut off the current cables and redo the loom end with the new Plug & Pin connection (see Image in the
price | ist). We warn you that this third solution is complicated and we do not recommend i t for teams without great experience with the
electrical part.

After the test, we can see from the graph the comparison between an old Pectel in terms of power curve and readings of the lambda
probe of the engine bank. We worked so that the power curves were identical, and the difference between the old and new is only 1
horsepower for the new ECU. Virtually i rrelevant, the differences in a powertrain, depending on the air temperature and the t i res, can
give one minus one horse.

The big difference between the ECUs is found in the lambda readings.

The advantages are much greater for the new ECU, which will allow greater reliability of the engines.
As we were told, the 0,93 values are considered worrying by those who realize more about ECU maps.

That said, we consider that the new ECUs will be a step forward in the Férmula Ford in terms of reliability, greater technical control by the
teams and the organization and especially the notion that there will be no " Extinction Parts" allowing these cars to continue running

during many good years.

We are at your disposal for any question!



As novas ECU tem a possibilidade de se conectar as antigas looms ( instalacdes elétricas) através de um conector ndo existindo a
necessidade de comprar looms adicionais.

No entanto, para as equipas que queiram, poderao ser também fornecidos novos looms, pois os antigos também comecam a ser raros.
Existe uma terceira hipdtese, esta ainda mais econdmica; as equipas cortarem os cabos atuais e refazerem o final dos looms com a nova
coneccao Plug & Pin ( ver Imagem na tabela de precos).

Avisamos que esta terceira solucao é complicada e nao a recomendamos para equipas sem grande experiéncia com a parte eléctrica.

Apds o teste, podemos ver pelo grafico a comparacao entre uma Pectel antiga em termos de curva de poténcia e leituras da sonda lambda
do banco de motor. Trabalhamos de forma as curvas de potencia serem idénticas, sendo que a diferenca entre a antiga e nova é de apenas
1 cavalo a mais para a nova ECU. Praticamente i rrelevante, sendo que as diferencas num banco de motor, dependendo da temperatura do
ar e dos pneus pode dar mais um menos um cavalo. A grande diferenca entre as ECU, encontra- se nas leituras da sonda lambda. As
vantagens sao bem maiores para a nova ECU, que vai permitir uma maior fiabilidade dos motores. Segundo nos disseram, os valores de 0 .
93 sdo considerados preocupantes por quem percebe mais sobre mapas de ECU.

Dito isto, consideramos que as novas ECU serdao um passo em frente na Formula Ford em termos de fiabilidade, maior controlo técnico
pelas equipas e pela organizacao e sobretudo a nog¢ao

gue nao existirdo “ pecas em Extincao” permitindo que estes carros continuem a correr durante muitos e bons anos.

Alguma questao contacte- nos!



Le nouveau boitier électronique ( ECU) peut étre directement connecté a | * ancien faisceau électrique avec son connecteur et i | n” est donc
pas nécessaire de se procurer un nouveau faisceau.

Cependant, pour les teams qui le désirent, des faisceaux neufs peuvent également étre fournis vu que ces pieces d’ origine se font rares
également.

Il existe également une troisieme option qui est méme plus économique ; elle consiste a couper les fi ls au ras du connecteur et de équiper de
broches et de contacts neufs ( voir la photo dans la liste de prix). Nous vous avertissons que cette troisieme option est délicate a réaliser et
nous ne la recommandons pas aux teams qui n’ auraient pas une grande expérience

en cablage électrique.

Apres test au banc moteur, on peut voir sur le graphique la comparaison avec un boitier Pectel original en termes de courbes de puissance et
de mesures de la sonde Lambda. Nous avons cherché a obtenir des courbes de puissance identiques et la différence n’ est que de 1 chen
faveur du nouveau boitier. C’ est négligeable car du méme ordre que les variations de puissance aux roues causées par la température ou les
pneus. La différence majeure entre les boitiers se situe dans les mesures de la sonde Lambda. Le gain apporté par le nouveau boitier est
important et procure une plus grande fiabilité du moteur. Suivant nos informations, une mesure de 0, 93 est jugée comme préoccupante par
les spécialistes de controle moteur.

En résumé, nous pensons que ces nouveaux boitiers seront un progres pour le Férmula Ford en termes de fiabilité, de gestion technique pour
les teams et les organisateurs et, tout spécialement, pour la certitude de non- interruption de disponibilité qu’ i Is apportent, ce qui

permettra a ces autos de continuer a rouler pendant de nombreuses et bonnes années.

Si vous avez des questions, n'hésitez pas a nous contacter !



PECTEL T2 REPLICA

Adapter to old installation for new Pectel ECU
Adaptador para Instalacao antiga para nova Pectel ECU
Adaptateur pour installation ancienne pour nouvel ECU Pectel

Plug & Pins

Diagnostic cable; Data Logger and Software (Does not include memory card)
Cabo diagndstico; Data Logger e Software (Nao inclui cartao meméria)
Cable de diagnostic;Enregistreur de données et logiciel (carte mémoire non incluse)

New Electrical Installation (on request only)
Instalacdo eléctrica nova (apenas sob encomenda)
Nouvelle installation électrique (sur demande seulement)

590 £

225 £

30 £

200 £

250£



.

Note: VAT and transport from Lisbon not included. | t can be delivered by hand to our office in free trial.
A new electrical installation is widespread and thereare still chips that are not exactly correct. We are working to
solve this problem.

Nota: IVA e transporte a partir de Lisboa nao incluidos.

Pode ser entregue em mao no nosso escritério em prova gratuitamente.

A nova instalagao eléctrica é genérica e tem ainda algumas fichas que nao sdao exactamente correctas. Estamos a
trabalhar para resolver este problema.

La nouvelle installation électrique est générique et il y a encore quelques prises qui ne sont pas exactement

‘ i Note: TVA et transport de Lisbonne non inclus. | | peut étre | ivré a la main a notre bureau en essai gratuit.
correctes. Nous travaillons pour résoudre ce probleme.
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